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Comunicagoes e transportes no mundo global

Entre as diversas contribuicdes tecnoldgicas que regem o processo de globalizagcdo, destacam-se os
meios e as vias de comunicagdo e de transportes. A integracdo, em especial a que utiliza tecnologia de
ponta, ndo é plena nem proporcional no mundo, conforme pode ser observado no mapa a seguir, que
mostra a distribuicdo dos principais cabos submarinos de fibra éptica de alta capacidade.

PRINCIPAIS SISTEMAS DE CABOS SUBMARINOS DE FIBRA OPTICA EM ATIVIDADE OU
PLANEJADOS E SUAS ESTACOES EM TERRA (ATE ABRIL DE 2015
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Como vocé pbde verificar, hd uma supremacia na integracdo do Hemisfério Norte em relacdo ao Sul
pelos eixos principais de cabos submarinos, interligando, através do Oceano Pacifico, o Japdo e o Leste
Asiatico com a costa oeste dos Estados Unidos e do Canadd e, pelo Atlantico Norte, a costa leste dos
Estados Unidos e do Canadd com a Europa Ocidental.

Comunicacgoes

Em meados do século XIX, cabos submarinos inauguraram a era da comunicagao internacional. Eram, no
entanto, cabos telegraficos. Os cabos de telefonia chegaram ao fundo do oceano na metade do século XX,
no pods-guerra, e atualmente se encontram em desuso em razdo de sua baixa capacidade de transmiss3o.

As comunicag0es atuais se realizam tanto em profundidades submarinas, por intermédio dos cabos de
fibra dptica, quanto no espaco, pelos satélites de comunicagao em drbita da Terra.

Os satélites artificiais e os cabos de fibra dptica contribuiram para a ampliacdo da capacidade de
transmissdo e armazenamento de informacdes digitais.

Com a telefonia movel, os aparelhos celulares, os computadores pessoais e a proliferacdo das formas de
multimidia, os meios de comunicacdo se difundem cada vez mais. Assim, o século XX, iniciado com o teclar
dos sinais telegraficos, assistiu a uma grande revolugdo com o desenvolvimento da telefonia e da televisdo
e, por fim, com o advento da informatica na comunica¢do, em especial a utiliza¢do da internet.
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Transportes
Transporte hidroviario

Na histéria da humanidade, as estradas por onde circulavam viajantes, comerciantes e suas
mercadorias, bem como exércitos em operagcdes de guerra, representaram as primeiras vias de
deslocamentos continentais. Os rios, como vias naturais, também passaram a ser navegados por diversas
civilizagbes. Chineses, fenicios, gregos, romanos, entre outros povos, esmeraram-se em explorar os mares e
suas costas. A navegacdo maritima iniciava sua longa e hegemonica histdria que, nos séculos XV e XVI,
trouxe riqueza e poder a Europa e levou a cultura e o modo de vida europeia aos demais continentes.

A milenar rota da seda (por terra ou por mar), percorrida no século Xll pelo viajante veneziano Marco
Polo, é uma das mais antigas vias de transporte do mundo.

Atualmente, o transporte da maior parte das mercadorias comercializadas pelo mundo é feito por meio da
navega¢do maritima. Por ano, sdo mais de 8 bilhdes de toneladas de diferentes tipos de cargas
transportadas pelos mares e oceanos, de diversas formas, como por contéineres, com destaque para

as rotas do Pacifico Norte e do Atlantico Norte. Nos portos chineses e indianos, a movimentacdo de
mercadorias tem se ampliado intensamente desde o fim do século XX.

No Brasil, nos primeiros anos da década de 2010, segundo dados do Ministério do Desenvolvimento,
Industria e Comércio Exterior, a tonelagem exportada por via maritima representou cerca de 96% do total
(mais de 500 milhdes de toneladas), ao passo que a importada correspondia a 89%.

A navegacdo fluvial também é importante em diversos paises, em especial naqueles cujo relevo é
predominantemente formado de planicies. Assim, destacam-se as antigas hidrovias em meio ao continente
europeu, ou ainda nos Estados Unidos, no Canada e na China, entre outras regides.

No Brasil, no Paraguai e na Argentina, a Bacia Platina, com destaque para a Hidrovia Tieté-Parana, tem
grande importancia no escoamento de parte da producgdo da soja. Nas areas de desniveis do leito dos rios,
muitas hidrovias contam com os sistemas de eclusas, que, por meio de comportas, funcionam como
elevadores para navios. Contudo, o alto gradiente, ou seja, o acentuado desnivel no leito dos rios de grande
parte do territério brasileiro dificulta a ampliacdo da navegacao fluvial em nosso pais.

A navegacdo do Rio Sdo Francisco, que, por tanto tempo, agitava a vida econémica e cultural do vale
entre as cidades de Pirapora (MG), Juazeiro (BA) e Petrolina (PE), quando gaiolas traziam e levavam o povo
ribeirinho, também utiliza eclusas para a transposicdo da barragem de Sobradinho.

Para grande parte da populacdo que habita as planicies do Rio Amazonas e do Pantanal Mato-
Grossense, as lanchas e chalanas, usadas na navegacao fluvial, sdo o principal meio de transporte.

Transporte aéreo

Se o transporte maritimo tem a primazia em razdo da maior tonelagem de suas cargas, a avia¢do
comercial se destaca em relagdo ao valor das mercadorias que leva. De acordo com a International Air
Transport Association (IATA), a previsdo para o transporte de cargas aéreas em 2014 era de um valor
superior a 6,8 trilhdes de ddlares, correspondente a mais de um tergo do comércio mundial.

O modal aéreo tem ampliado significativamente o nldmero de passageiros transportados,
diferentemente do que ocorre com os transportes ferrovidrio e maritimo. Uma das vantagens em relagao
as outras formas ou modais de transporte é a velocidade com a qual se realizam as travessias aéreas.
Projecdes da IATA apontam para um salto de 2,98 bilhGes de passageiros transportados em 2012 para 3,9



bilhdes em 2017, um crescimento médio anual de 5,4%. Entre as regides do mundo que tém ampliado seus
numeros, além de compor significativa quantidade de voos e de passageiros, estdo o Oriente Médio
(destaque para os Emirados Arabes Unidos), a Asia-Pacifico (principalmente a China), a Africa (como Africa
do Sul e Egito) e a América Latina (como Brasil e México).

O desenvolvimento do setor de transportes aéreos traz consigo alguns problemas ambientais, como
podem ser observados no texto da secdo a seguir.

Ao estudar as repercussdes ambientais do transporte aéreo, é necessdrio distinguir os efeitos locais — que
atingem as zonas proximas ao local de operacéo de aeronaves — e os efeitos globais — que influenciam as
condigées ambientais do planeta Terra. Entre os primeiros, destaca-se o ruido nas adjacéncias dos
aeroportos, efeito que apenas recentemente tem sido preocupa¢do primordial das autoridades
aeronduticas, fabricantes de aeronaves, operadores aeroportudrios, companhias aéreas e, evidentemente,
das comunidades residentes no entorno.

Um segundo elemento a ser controlado sGo as emissées que prejudicam a qualidade do ar. O combustivel
mais utilizado na aviagdo comercial, o querosene, produz, devido a sua combustdo, uma série de produtos
que podem deteriorar-se em alta concentragdo — a qualidade do ar, tornando-o perigoso para os seres
vivos. Os principais elementos nocivos sGo o mondxido de carbono, os hidro carburetos gasosos ndéo
queimados, os oxidos de nitrogénio e as particulas sdlidas visiveis que formam o humo.

O terceiro aspecto do impacto local sGo as ocupagdes dos terrenos, comegando por aqueles necessdrios a
infraestrutura aeroportudria, com serviddo aerondutica, zonas de protecGo acustica e efeitos de
contaminag¢do luminosa, sequidos pelo espaco aéreo reservado a voos comercias e faixas do espectro
radioelétricas destinadas as comunicag¢des da aviagdo civil.

As principais alteragées de alcance global envolvem o consumo de matérias-primas ndo renovdveis, dentre
as quais se destacam os derivados do petréleo empregados como combustiveis (querosene e gasolina de
aviagdo) e alguns metais importantes para a industria aerondutica, como o titdnio. A outra grande vertente
dos efeitos globais é a contribuicéo do transporte aéreo para o aquecimento da Terra, através das emissoes
de dioxido de carbono e outros produtos da combustdo.

[..]

Vdrios aspectos importantes sobre o impacto ambiental devem ser destacados, tais como a degradagdo dos
ecossistemas, a contaminacdo do solo e de aquiferos, o impacto paisagistico e a interferéncia na flora e
fauna. A operacgdo aeroportudria é incompativel com alguns tipos de fauna, em particular aves que podem
ser “sugadas” pelos motores das aeronaves.

O afastamento das aves pode ser feito de diversas formas, mas é necessdrio que se evite, sobretudo, o
crescimento de vegetagdo que favorega a construgdo de ninhos e alimentagdo, ou possa abrigar as aves
durante periodos de migracdo.

A contaminag¢do do solo e dos aquiferos deve ser contida dentro dos limites aeroportudrios, impedindo,
assim, que residuos de combustivel, liquido hidrdulico, substdncias para o processo de degelo [...], etc.
misturem-se com as dguas pluviais e filtrem-se até os aquiferos.

VILLA, Arturo Benito Ruiz de. O impacto ambiental do transporte aéreo. Jornal da Formagdo Aérea,p. 1-10, 2010. Disponivel em:
<http://oa.upm.es/9538/1/INVE_MEM_2010_88087.pdf>. Acesso em: 1 out. 2015.

Transporte ferrovidrio

Entre os tipos de transportes terrestres, ou seja, que se deslocam por terra firme, sobre as areas
continentais ou no interior de ilhas, o ferroviario é o que movimenta a maior parte das mercadorias pelo
mundo.

A origem das primeiras locomotivas remonta ao inicio da Revolugdo Industrial, a partir da utilizagdo do
carvao mineral como fonte energética e do motor a vapor. Até as pimeiras décadas do século XX, o trem se
caracterizava como o meio terrestre mais utilizado, ndo apenas no transporte de cargas, mas também no
de passageiros. Era o tempo da maria-fumacga, como ficou conhecida no Brasil a locomotiva que lancava
uma fumaca de vapor e cinza na atmosfera enquanto se deslocava pelos trilhos. O uso dos derivados do
petréleo, em meados do século XX, transformou o sistema de funcionamento dos comboios ferrovidrios e
“aposentou” a velha maria-fumaca.

Embora haja uma tendéncia de diminuicdo do nimero de passageiros, especialmente se comparado aos
numeros do transporte aéreo, os trens seguem como uma opg¢ao importante e bastante utilizada. Um dos
mais movimentados do planeta, o sistema ferroviario da india se sobressai, destacando-se, também, o
transporte de cargas, principalmente no continente europeu.



O fluxo de passageiros em trens no Brasil reduziu-se paulatinamente desde as ultimas décadas
do século XX. Com o processo de privatizacdo das linhas e a desativacdo de parte da malha ferroviaria,
guase todas as ferrovias que existem atualmente se dedicam ao transporte de cargas, principalmente
de grdos e minérios, tendo como destino os principais portos exportadores do pais. Tais rumos
seguem no sentido oposto do que ocorre na Europa e na América do Norte, onde o uso do sistema
ferroviario para o transporte de passageiros e de cargas é mais valorizado.

Transporte rodovidrio

Embora mais dispendioso do que os sistemas ferroviario e hidrovidrio, o transporte por rodovias é
geralmente preferido para curtas distancias, ou como via alternativa de acesso, dadas suas agilidade e
dinamicidade. Sua utilizacdo é crescente mesmo na Europa, onde outros meios de transporte de cargas
e de pessoas ha muito tempo se consolidaram.

O uso do meio rodovidrio no continente europeu é integrado ao ferroviario e ao hidrovidrio, bem
como aos principais aeroportos, contribuindo para uma circulacgdo mais viavel das mercadorias e
ampliando as opgdes de transporte para os passageiros.

No territério estadunidense, a maior parte das cargas é transportada por ferrovias, porém a circulagcdo
de pessoas é mais frequente pelo transporte rodoviario.

Na China e na India, onde tradicionalmente a circulagio da maioria dos passageiros ocorre pelas
ferrovias, o investimento no sistema rodoviario é recente e a expansdo de sua malha vem se
sobressaindo nas ultimas décadas.

O predominio do fluxo de mercadorias e passageiros pelo modal rodovidrio no Brasil segue um
padrdao continental de uso dos sistemas de transportes, visto que as rodovias levam a maior parte
das cargas e dos passageiros na Ameérica. Entre as décadas de 1950 e 1970, houve grande ampliagao na
malha rodovidria brasileira, inclusive em regides menos povoadas, como na Amazonia.

A rede multimodal de transportes

A rede multimodal (ou intermodal) é construida com base em um planejamento de infraestrutura de
escoamento e armazenamento da producdo (muitas vezes, em contéineres) e de mobilidade mais
eficiente de pessoas: hidrovias, ferrovias e rodovias sdo interligadas; importantes estradas de rodagem
ou férreas desembocam em terminais portudrios; sistemas de transportes rodovidrios, de trens urbanos ou
de metro sdo ligados a aeroportos, entre outras estratégias.

A opcdo estratégica de uma nacdo em utilizar determinado meio de transporte para passageiros ou
cargas envolve uma série de fatores, como as caracteristicas geograficas, os custos de implantacdo e as
vantagens comparativas. Observe no grafico da pagina seguinte como os Estados Unidos utilizam, por
exemplo, o transporte de cargas de acordo com a distancia.

Particularidades da economia globalizada, como mais agilidade e rapidez nos deslocamentos de
pessoas e de mercadorias, além de barateamento nos custos dos fretes, resultantes de uma maior
conectividade, sdo aspectos que caracterizam o sistema multimodal de transportes.

O projeto de integragao de infraestruturas regionais do eixo do Amazonas, interligando a costa peruana
a Amazonia brasileira, é um exemplo de rede intermodal de transportes.
Em virtude das dimensdes do territério brasileiro, a integragdo de modais € uma maneira muito eficiente
de reduzir os custos de transporte.

Turismo global

Uma das manifesta¢des mais evidentes do processo de globalizacdo econémica e cultural da atualidade
relaciona-se aos crescentes indices de atividade turistica no mundo: quantidade de viajantes nos mais
variados roteiros, ocupacdo da rede hoteleira, expansao de voos domésticos e internacionais, circulagao de
dinheiro, entre outros.

Mesmo nos anos de grave crise econdmica, como entre 2008 e os primeiros anos da década seguinte,
principalmente nos Estados Unidos e na Europa, a economia do turismo seguiu crescendo. Paises
da Europa Mediterranea seriamente afetados, como Grécia, Portugal, Espanha e Italia, reduziram suas
perdas econdmicas gragas a expansao do turismo.

Na atual década, Franga, Estados Unidos, Espanha, China e Itdlia destacam-se como os cinco paises que
mais tém recebido turistas estrangeiros.



Atividades

1- Adinamica e a integracao das vias e dos meios de transportes sdo caracteristicas da globalizacdo. A

respeito desse tema, complete o quadro a seguir.

Modal de transporte

Caracteristica

Sua malha viaria diminuiu no Brasil desde a
segunda metade do século XX.

Embora seja rapido, a relagdo entre carga
transportada e consumo de combustivel é
desfavoravel.

Mais veloz entre os meios de transporte, tem
crescido o nimero de seus passageiros no
Brasil e no mundo.

Pode necessitar de eclusas,
desniveis topograficos.

para transpor

Integragdo ou conectividade entre dois ou mais
modais de transporte, agilizando e barateando
o deslocamento.

2- Como é construida a rede multimodal de transporte?

3- Que fatores estdo associados a implantacdo de uma rede multimodal por um pais?

4-

Leia com atencao.

Explorar a Furopa de trem € a maneira mais
facil de viajar sem problemas de centro a centro
das cidades, no conforto de seu assento, enquanto
vocé curte as paisagens do caminho. Se vocé estiver
planejando visitar muitos paises na Furopa, entdo
os Passes Furail podem ser a solucao perfeita. O
Furail Pass oferece viagens ilimitadas por 27 paises
em uma rede de 222 mil quilometros de ferrovia.

(Rail Europe Connexson. Edicao FEspecial 2013, p. 4)




Comparando o sistema ferroviario europeu com o brasileiro é correto afirmar que:

a) tal como na Europa, o sistema ferrovidrio brasileiro é voltado para o transporte de passageiros e
percorre a totalidade do territorio, com excecdo da Amazodnia.

b) em razdo da extensdo territorial do Brasil, nosso sistema ferroviario € bem superior ao sistema europeu,
gue serve a um territdrio de extensao inferior.

c) o sistema ferroviario europeu é ineficiente pelas diferencas técnicas entre os paises, diferentemente do
sistema brasileiro facilmente integravel, inclusive com os paises vizinhos.

d) as ferrovias brasileiras transportam principalmente cargas e sao inferiores em termos tecnoldégicos em
comparacao com o sistema ferrovidrio europeu.

e) no Brasil, os investimentos em ferrovias sdo uma prioridade dos ultimos 20 anos, como meio principal
de integracao territorial, justamente o oposto do que ocorre na Europa.



